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MACAU: PORTA DE ABERTURA
DO SUDOESTE DA CHINA

Wang Hai *

A China comecou a implementar politicas de abertura nos fins da
década de setenta. Hong Kong, que possui uma economia capitalista,
aproveitou de imediato esta nova Situacdo, tornando-se numa das portas de
abertura da China e num préspero centro internacional de transportes
maritimos, comércio e financas.

Macau, vizinha de Hong Kong, aplica um sistema econdémico seme-
Ihante ao de Hong Kong, sendo também um porto de comércio internaci-
onal com uma longa historia e também um porto livre; a experiéncia do
sucesso do desenvolvimento do territorio vizinho deve ser aproveitada por
Macau.

Se conseguir aproveitar eficazmente esta abertura econdmica, Macau
poderatrilhar um caminho de prosperidade, tal como aconteceu com Hong
Kong.

. -
UMA NOVA ESTRATEGIA PARA A EXPLORACAO
DO SUDOESTE DO PAIS

As provincias do Sudoeste da China, nomeadamente Sichuan, Y unnan,
Guizhou e Guangxi, tém | 378 milhdes de quildmetros quadrados de area
e 220 milhdes de habitantes, possuindo riquissmos recursos de solo, clima,
fauna e flora, energia hidraulica, minerais e turismo. OS seus recursos
hidroeléctricos exploraveis ocupam mais de metade do total do pais,
ultrapassando o do segundo maior pais do mundo em termos de recursos
hidroel éctricos; 0s seus recursos de carvéo equivalem ao total dos diversos
paises da Asia (excluindo o da prépria China), havendo reservas para 200
anos segundo o actual consumo do Sudoeste e Sul do pais. Nesta regido,
foram ja descobertas mais de cem variedades de minerais, dos quais as
reservas de vanadite, titanio e estanho ocupam os primeiros lugares do
mundo, e as de ferro, magnesite, aluminio, zinco, bronze, mercurio, fésforo
e enxofre estdo entre as primeiras do pais. O Sudoeste localiza-se junto do

* Investigador do Centro de Pesquisa Econdmica de Nanjing.
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Sul, regido que se debate com a falta de energia e recursos naturais, as
vantagens sdo assim duplas e dignas de nota.

Para resolver a contradicdo do desequilibrio do desenvolvimento
entre a economia e as regioes, libertando-se das restricoes que provocam
estagnacao, deve fortalecer-se, na década de noventa, a construcéo de
industrias basicas, nomeadamente de energia e matérias-primas. Acelerar
a exploracéo do Sudoeste é hoje o principal objectivo para o desenvolvi-
mento econdmico da China

O Sudoeste, nesta nova maré de exploracéo, deve aproveitar activa-
mente as experiéncias bem sucedidas da faixa litoral do Sudeste do pais,
optar pela promocao da exploracdo através da abertura aop exterior, parti-
cipar na cooperacdo e divisdo economica de trabalhos internacionais
através da ampliacéo da liberalizac&o, aproveitar os recursos nacionais e
estrangeiros para aproveitamento dos mercados domésticos e internacio-
nais, e transformar as capacidades dos recursos naturais em vantagens
mercantis, abrindo um novo caminho de desenvolvimento da industriali-
Zaca0 e modernizagao.

As provincias de Sichuan, Y unnan, Guizhou e Guangxi, do Sudoeste,
tém uma costa de mais de 800 quildmetros e umafronteira de mais de 5 000
quilémetros de extensdo, sendo portanto uma regidao com condicoes
naturais para o intercambio com o exterior.

Estése hoje a elaborar um plano de desenvolvimento regional,
enguadrando todo o Sudoeste e parte do Sul do pais. Os portos de Beihai,
Fangcheng e Zhanjiang, de Guangxi e Guangdong, séo hoje utilizados
como saidas para 0 exterior, e abriram-se algumas cidades fronteiricas, tais
como Pingxiang e Hekou, tendo-se ja logrado alguns sucessos. No entanto,
todos estes portos e cidades tém uma capacidade limitada, os servicos
necessitam de ser melhorados, o nive de internacionalizacdo é relativamente
baixo, prestando-se apenas a servicos que mais ndo sado do que passagem
de mercadorias entre 0 Sudoeste e 0 exterior, ndo podendo promover
economicamente a regido e tornéla uma economia virada para o exterior,
funcionando no mesmo sentido de economia nacional e transformando-se
numa abertura que ligue o Sudoeste aos mercados internacionals e se torne
uma grande praga econémica.

No entanto todos estes portos e cidades tém uma capacidade limitada,
0S servicos necessitam de ser melhorados, o relacionamento com o exterior
€ baixo, prestando apenas servicos como pontos de passagem do comércio
do Sudeste com o exterior. Por estes motivos, ndo é possivel promover a
economia local acompanhando a economia nacional, tornando-se num
centro de comércio com o exterior.

O facto de Hong Kong ter desempenhado um importantissimo papel
neste processo de abertura ao exterior pode explicar-se através das seguintes
razdes:

|. Hong Kong ndo é apenas um porto maritimo, é também um centro
mundial de transportes maritimos localizado numa zona de encontro de
rotas internacionais.
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2. Hong Kong é um porto livre, com uma grande aberturaao exterior,
podendo as pessoas, mercadorias e capitais circular livremente.

3. Hong Kong é um famoso centro mundial de finangas, comércio,
transportes e comuni cacoes, turismo, servicos e informatica, sendo um
importante centro do sistema de mercados mundiais, mantendo amplas
relagdes com o exterior.

4. Hong Kong possui um ambiente multicultural e multilingue; 97
por cento dos seus habitantes sdo chineses que falam também o inglés, a
mais importante lingua internacional, o que contribui para promover 0s
i ntercambios econdmicos com paises de diferentes culturas.

5. Hong Kong tem a Zona Econdmica Especia de Shenzhen como
ponto de ligacéo econdmica no seu relacionamento com o interior do pais.

Os actuas portos maritimos e portas terrestres fronteiricas do Sudoeste
n&o possuem em geral as condicdes acima mencionadas, estando muito
longe de se poderem comparar a Hong Kong. Na realidade, antes da
abertura dos caminhos-de-ferro de Limin-Zhanjiang e de
Nanning-Fangcheng, as mercadorias do comércio externo do Sudoeste
eram transportadas, em grande volume, através do rio Xijiang rumo a
Hong Kong e Macau, ou sga, seguindo a orientacdo natural da
economia mercantil. Actuamente, a maioria das mercadorias importadas
e exportadas através dos portos de Zhanjiang e Bethai sdo transportadas
geramente de ou para Hong Kong e Macau, desempenhando os portos do
Sudoeste apenas um papel limitado de trandto. E as portas terrestres
fronteiricas desempenham um papel muito reduzido para a abertura
econdmica. Digamos, portanto, que edes portos e portas terrestres
fronteiricas, embora a sua abertura tenha certo significado para s proprios,
desempenham um pape muito limitado para o desenvolvimento da
economia de exportacao do Sudoeste.

O Sudoeste precisa duma porta de abertura, um verdadeiro centro de
intercambios internacionais, como é Hong Kong. Opinardo alguns que se
poderatambém aprovetar directamente Hong Kong. No entanto, o territorio
vizinho deu prioridade a abertura ao exterior da costa do Sudoeste da
China. Com o dargamento ao exterior da costa sudeste, tem aumentado a
pressio sobre a cidade de Hong Kong. Este territério tem hoje sais milhdes
de habitantes, sendo a cidade com maior densidade populacional do
mundo, com espacos muito limitados exploravels para o desenvolvimento.
Actuamente, em Hong Kong, as contradicdes existentes na area da
populacdo, terrenas, &gua, trangportes e ambiente, tornam-se cada dia mais
graves, com o crescimento da cidade em termos fisicos e de servicos, estes
verao 0s seus custos relativos subir e os factores negativos aumentar. O
novo aeroporto, por exemplo, é uma ingaacdo chave para aperfeicoar as
funcdes dos servicos de Hong Kong, sendo uma grande obra para a
realizacdo da qual é preciso executar terrgplanagens e aterros, tendo assm
0 seu orcamento atingido os 170 mil milhdes de ddlares de Hong Kong,
ultrapassando o das obras das Trés Gargantas do Changjiang. Outro
exemplo € o daagua. O rio Dongjiang, que é aprincipa fonte de agua de
Hong Kong, ndo tera suficiente agua para abastecer Hong Kong no ano
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2000. Além do mais, Hong Kong € ja um centro de servicos na abertura da
costa sudeste do pais, contando uma populacéo de 400 milhdes, se servir
mais 200 milhdes de pessoas do Sudoeste, a pressio ha-de aumentar em
diversas areas e 0s custos hao-de subir, o que afectara o desenvolvimento
da propria cidade e, ab mesmo tempo, a abertura da costa sudeste.

A urbanizacdo percorreu um caminho idéntico nos paises desenvol-
vidos — registou-se um crescimento em termos de espagos fisicos, €, de
simples, as estruturas tornaram-se mais complexas, por aglutinacéo, apa
recendo grupos de cidades com uma ou varias cidades como centro e zonas
ou faixas satdlites, semi-urbanizadas, estas cidades agrupadas tém cada
uma a sua prioridade de desenvolvimento, segundo uma estratégia de
divisdo de trabal hos.

O Ddtado Zhujiang, que tem Hong Kong como nldeo, jainiciou este
processo. Nos anos setenta, Hong Kong comegou ja a transferir parte das
suas industrias para o vizinho territorio de Macau; na década de oitenta,
transferiu para o Delta do Zhujiang a maioria das suas indUstrias que
ocupam grandes terrenos e exigem mao-de-obra concentrada, a fim de
conciliar esforgos visando desenvolver as indUstrias terciérias ao servico
da abertura da costa sudeste do pais; na década de noventa, comecou a
transferir para fora parte das funcdes duma cidade central, de modo que
Shenzhen esta a transformar-se na «Hong Kong do interior»; Macau, no
entanto, sendo o territério que compartilhou de um destino semelhante ao
de Hong Kong, deve ter maiores oportunidades para participar na divisao
de funcbes da cidade regiona de Hong Kong.

Uma nova edratégia para ampliar a abertura do Sudoeste da China é
estabe ecer outra porta de abertura como Hong Kong, esta «Hong Kong do
Sudoeste», devendo ser Macau a outra cidade internacional do Delta do
Zhujiang. Através do Xijiang, Macau esta estreitamente ligada ao Sudo-
ede, e possui, como € 0 caso com Hong Kong, um perfato sstema de portos
livres e amplo relacionamento com o exterior, sendo uma das tradicionais
portas dos intercambios com o exterior do pais.

II
PORTA DE ABERTURA DO SUDOESTE

Macau € um famoso porto de comércio internaciona, com 400 anos
de historia. Em relacdo ao Sudoeste do pais, regido de economia fechada
e atrasada nos trangportes, Macau apresenta diversas condicdes favoravels,
para dém da sua maior caracteridtica, a abertura, factores que contribuiréo
para se converter na porta de abertura do Sudoeste.

— Macau é o tradiciona centro de intercambio do Sudoeste do pais
com o exterior. O Xijiang, que liga Macau a0 Sudoeste, tem 2 129
quilémetros de extenséo, sendo o principd curso do Zhujiang. As &guas do
Xijiang, nascidas na zona de Kunming, da provinciade Y unnan, descem do
plandto de Y unnan-Guizhou, percorrem as provincias de Y unnan, Guizhou,
Guangxi e Guangdong, e desaguam no mar, em Madoamen, junto de
Macau. O Xijiang tem cerca de dez mil quilémetros de cursos de rio
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navegavel, sendo o que se pode chamar uma via fluvial de ouro. Durante
a época dos transportes fluviais, o Xijiang eraatradicional passagem para
0 mar, para Yunnan, Guizhou, Sichuan, Guangxi, Hunan e Oeste de
Guangdong. Macau, porto de comércio internaciona localizado nafoz do
Xijiang, era atradiciona porta do comércio externo do Sudoeste. Muitos
produtos do Sudoeste, nomeadamente o cha, a seda, 0 aglcar, o bronze, o
estanho, o chumbo, o mercurcio, o cindbrio, o almiscar, o fuling (poris
COCOS) € as especiarias, eram transportados através do Xijiang e Macau
para o Japdo, Filipinas, india, Portugal, Europa e América. Nos finais do
século XIX, o Xijiang foi classificado como rota fluvial do comércio
externo, tendo o comércio interno e externo prosperado muito e o nimero
dos barcos nacionais e estrangeiros e de Hong Kong e Macau que navegavam
pelo Xijiang atingido vérios milhares de taéis de prata. Em Guangxi, por
exemplo, 80 porcento das mercadorias exportadas eram transportadas para
0s mercados de Hong Kong e Macau através do Xijiang. O transporte
fluvial de mercadorias de Yunnan e Guizhou, através do Xijiang, para
Hong Kong e Macau, reduz para metade as distancias em relacdo ao
transporte fluvial e maritimo via Changjiang. Mesmo depois da entrada em
funcionamento dos caminhos-de-ferro, o transporte de mercadorias do
Sudoeste através do porto de Guixian de Guangxi para Hong Kong e Macau
leva menos tempo, poupando-se | O a 20 por cento dos fretes e
encurtando-se em 200 quilometros as distancias. O Xijiang é a segunda
via fluvia de ouro que se estende do oeste para leste, penetrando no
interior do pais, depois da do Changjiang, sendo um atalho natural que
liga o Sudoeste a Hong Kong e Macau e aos mercados internacionals.
Actuamente, formou-se ja uma grande faixa econdmica de orientacéo
oeste-leste ao longo do Xijiang, sendo a terceira maior faixa do género do
pais depois do Changjiang e do Huanghe. Se forem aproveitadas
convenientemente as tradicionais vantagens do comeércio internacional e
se se transformar Macau numa porta de abertura, com a sua localizacdo
na foz do Xijiang, podera promover-se a abertura da regido do Xijiang ao
exterior, e mesmo a de todo o Sudoeste do pais.

— Macau possui um perfeito sistema de porto livre, com todas as
facilidades para os intercambios internacionais. E de ha muito que Macau
aplica politicas de porto e economia livre, assm como medidas de isencdo
de impostos e reducdo de impostos, podendo produtos, mercadorias,
capitais e divisas estrangeiras e ouro circular e ser negociados livremente,
excepcdo feita a um nimero reduzido de produtos sujeitos a taxas alfande-
garias, nomeadamente o tabaco e as bebidas alcodlicas. As empresas
funcionam a vontade, ndo estando sujeitas a quaisquer interferéncias,
podendo os capitais e lucros ser transferidos para fora do Territério a
gualquer altura, sendo os impostos sobre os rendimentos inferiores aos de
Hong Kong. A entrada e saida de pessoas € também livre, com formalida
des smplificadas, tendo sido assinado um acordo de isencéo de visto com
o interior do pais, Hong Kong, e mais de vinte paises e regides do mundo.
Este € um factor muito favoravel a promocao dos intercambios economicos
e culturais internacionais.
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— Macau possui um amplo etradicional relacionamento internaci
onal. No século X VI, ja se estabel ecera como famoso porto de comércio
internacional, sendo o centro comercia entre o Oriente e o Ocidente, com
rotas muito concorridas, como sgam Macau-Goa-Lisbhoa, Macau-Nagasaki
e Macau-Manila-México; Macau eraalias, nessa altura, o Unico centro que
ligava a civilizacéo chinesaa ocidental. O Territorio mantém hoje rel acoes
comerciais com mais de 100 paises e regides do mundo, e, entre 0s seus
habitantes, ha cidadaos provenientes de mais de 50 paises. Em Macau, 0
chinés e o portugués sdo ambos linguas oficiais, 0 que contribui para a
China desenvolver intercambios com mais de dez paises de expressao por
tuguesa, nomeadamente Portugal, Brasil, Angola, Mogambique, entre
outros. O portugués, assim como o francés, o espanhol e o italiano, sdo
linguas com amesmaraiz latina, o que facilita as comunicacdes entre os
povos que as falam, e hano mundo mais de 30 paises que usam linguas de
origem latina como primeira lingua; refiram-se, a titulo de exemplo,
Portugal, a Franca, a Itdlia, Espanha, Brasil, México, entre outros. Estes
paises apresentam nitidas semelhancas nas areas da cultura, historia,
religido e direito, mantendo entre si estreitas relactes. Além do mais, ha
mais de 50 paises que usam correntemente uma lingua de origem latina, ou
sgja, hano total mais de 80 paises e regides de expressao latinaem todo o
mundo, ou um terco do total dos paises e regides do globo. Macau tem um
ambiente multicultural e multilingue, que Ihe permite comunicar facilmen
te com os paises de expressao latina e desenvolver intercambios mituos nas
areas de economia, ciéncia, tecnologia e cultura. Na realidade, quer no
passado quer no presente, 0s paises que vém mantendo relacdes com
Macau sd0 na suamaioria de expressao latina. Esta vantagem de Macau é
unica na China e mesma no Sudeste Asiético, vantagem que nem Hong
Kong possui, de modo que o jornal «Expresso» de Hong Kong, propds
tomar Miami, cidade do Sul dos Estados Unidos, como «plataforma da
expansio dos mercados latino-americanos'. Macau mantém também es
treitas relagcbes com os chineses residentes no ultramar, sobretudo no
Sudeste Asiético; ha actualmente em Macau dezenas de milhar de chineses
repatriados do ultramar. Macau podera transformar-se efectivamente numa
nova «Hong Kong» que ligue a China e 0 Sudeste Asiéticos aos paises | ati-
no-americanos, contribuindo em todas as areas para a abertura da China.

— Macau localiza-se junto de Hong Kong, que € um centro interna
cional de transportes maritimos, comércio e financas, e mantém estreitas
relagbes com o vizinho territdrio, sendo faceis as comunicagdes entre s. Os
doisterritorios estéo separados pelafoz do Zhujiang, levando o seu trgjecto
pouco mais que uma hora. O nimero de passageiros entre os dois territérios
ultrapassa dez milhdes/ano e as telecomunicagoes estao bastante imple
mentadas. Hong Kong € o maior parceiro comercial de Macau bem como
a sua maior fonte de capital, tecnologia e turistas. Os intercambios
reciprocos séo muito frequentes. Pode dizer-se que Hong Kong e Macau ja

! «O caminho da expansio para os mercados | atino-americanos», «Expresso» de
Hong Kong.
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completaram a sua integracdo economica. Macau pode aproveitar com
facilidade o porto maritimo, o aeroporto, comunicacoes e demais instala-
coes bésicas de Hong Kong gque é um centro efectivo de intercambios
internacionais, assim como 0s Seus diversos servicos internacionais nas
areas das finangas, comércio, transportes maritimos, ciéncia, tecnologia e
informética. Portanto, aproveitar Macau € aproveitar Hong Kong.

— Macau pode aproveitar a Zona Econémica Especial de Zhuhai
e 0 porto de &guas profundas de Goalan para comunicar com o interior do
pais. A Zona Econdémica Especia de Zhuhai aplica politicas de abertura
especiais, sendo uma ponte que liga Macau ao interior, contribuindo para
gue o sistema econdmico e mecanismo de funcionamento do interior se
adapte integralmente aos mercados internacionais e de Macau. Actuamente,
Zhuhai estd a congtruir o porto de aguas profundas de Goalan, na foz do
Xijiang. O futuro porto locaiza-se apenas a 13 milhas de Macau, e proximo
duma rota maritima internacional bem movimentada, sendo um porto
natural de &guas profundas — a zona portudria atinge 80 quilOometros
guadrados, a costa de aguas profundas estende-se por mais de 20 quilome-
tros, 0 seu tamanho é duas vezes o do Porto de Vitdria de Hong Kong, tem
capacidade para receber transatlanticos de grande tonelagem, e, uma vez
gue o trangporte fluvia de Xijiang estgja ligado ao maritimo, o volume de
carga e descarga do porto de Goalan podera atingir 100 milhdes de
toneladas. As vantagens do estatuto de porto livre de Macau e da enverga-
dura do porto de &guas profundas de Goalan, unidas, poderdo contribuir
para Macau se converter no porto-porta da regido do Xijiang e na «Hong
Kong» do Sudoeste.

Macau mantém amplo relacionamento com o exterior e 0 sistema de
porto livre que facilita os intercambios internacionals, 0s Sservigos sao
semel hantes aos de Hong Kong, enquanto os seus custos sao inferiores aos
do territdrio vizinho. Nestes termos, as cidades de abertura do interior estéo
muito longe de poderem comparar-se com Macau. Nos Ultimos anos, com
0 crescimento econdémico do Territdrio, a sua vantagem relativa como
porto do Sudoeste torna-se cada vez mais destacavel, merecendo a devida
consideracdo. O «Diario Ou Mun» dizia, a este respeito, que ab mesmo
tempo que se fortalecerem as relacdes de Macau com Hong Kong, os
comerciantes de Taiwan dardo cada vez maior atencao aposicéo de Macau,
gue serd, sem duvida, mais uma passagem e plataforma para 0 seu
relacionamento econémico com o continente. Segundo apurdmos, as
industrias de automovel, matérias-primas, madeira prensada e cimento ja
comegaram sucessvamente a transferir-se para a zona de Y unnan, Guizhou,
Sichuan e Guangxi no interior do continente”.

Macau como centro tradiciona de intercambio do Sudoeste da China
com o exterior podera desempenhar um importante papel no actual processo
de exploracdo e abertura da China e do seu Sudoeste, convertendo-se na
porta de abertura do Sudoeste e num centro de intercambios internacionais
do nivel de Hong Kong.

2 «Di&io Ou Mun», 2 de Dezembro de 1991.
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CRIAR UM CENTRO DE INTERCAMBIOS
INTERNACIONAISEM MACAU

Macau tem todas as possibilidades de se converter numa segunda
Hong Kong; no entanto, as possibilidades ndo passam de conjecturas. Na
sua actual situacdo, Macau encontra-se muito longe do vizinho territorio de
Hong Kong em diversas areas, nomeadamente o atraso das instalagdes
infra-estruturais, a pouca actividade econdmica, as suas limitacdes em
terrenos de espaco fisico, e a falta de pessoal especializado, factores que
grandemente restringem o desenvolvimento do Territério, impedindo
Macau de se converter no tdo almejado centro de intercambios internaci-
onais. Val ser preciso tomar medidas eficazes para libertar Macau dessas
limitagOes, a fim de se conseguir 0 seu desenvolvimento.

1 Fortalecer aconstrucdo de ingtalagdes infra-estruturai's e melhorar
as comunicagdes com o exterior. Val ser preciso completar o mais rgpido
possivel a construcdo do aeroporto internacional e o porto de aguas
profundas de Ka-Ho, que sdo duas obras chave para o relacionamento de
Macau com o exterior; terdo de abrir-se linhas aéreas e rotas maritimas que
liguem o Territdrio aos paises de origem latina e a0 Sudoeste da China. Serd
necessario construir-se a auto-estrada e o caminho-de-ferro que ligam
Macau, Zhuhai e Guangzhou e estabel ecer-se transportes terrestres entre
Macau e o Deltado Zhujiang, aregido do Xijiang e o Sudoeste do pais. E
ainda urgente o planeamento, o mais cedo possivel, da construcdo duma
ponte sobre afoz do Zhujiang, ligando Macau a Hong Kong, afim de
fortalecer o relacionamento entre os dois territorios.

2. Teradetomar-se aindustriaterciariacomo forca principal para
promover a diversificagdo e amodernizagcdo da economia. Macau tem de
aumentar o seu poder de atraccao, o raio de cobertura dos servigos que uma
cidade central deve possuir, e envidar grandes esforcos para desenvolver
as industrias terciarias, financas, comércio, transportes maritimos, segu
ros, turismo, ciéncia e tecnologia, cultura, imobiliariae ainformética. Das
actuais industrias de Macau, a mais desenvolvida € o turismo, tendo-se
formado ja o grande tridngulo turistico Hong Kong-Guangzhou-Macaul.
No ambito mundial, o turismo é também um ramo de prosperidade, tendo
0 mais rapido e o maior ritmo de desenvolvimento e envergadura do
mundo. Considerando a realidade de Macau, no presente periodo, tem de
tomar-se o turismo como aindustria predominante, promovendo o de
senvolvimento econdmico; a conclusdo da construcéo do aeroporto in
ternacional de Macau vai criar boas condicdes para acelerar o ritmo do
desenvolvimento do turismo. Para reduzir a sua dependéncia do jogo,
Macau tem de dar grandes apoios as actividades culturais de ato nivel, de
grande consumo e lucro. Como ponto de encontro das culturas oriental e
ocidental de ha 400 anos a esta parte, e com a sua histéria, Macau possuli
ricos recursos turisticos exploraveis. Pode proceder, por exemplo, a
construcdo de algumas obras culturais, com caracteristicas locais, pro
movendo o desenvolvimento do turismo. A prosperidade do turismo
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promove por suavez atroca de pessoa, sendo esta a base de todo o tipo de
intercambios. Sera pois preciso fazer arrancar o turismo, e promover,
através de intercambios humanos, os intercambios de mercadorias, capi-
tais, informacdo, técnicos e culturais, e consequentemente, promover
gradualmente o desenvolvimento das diversas industrias terciarias.

3. Formar e convidar parao Territorio pessoal especializado nos
mai s diversos dominios, bem como ampliar o relacionamento internacio
nal nas areas da economia, ciéncia, tecnologia e cultura. Para desenvolver
0S seus intercambios com o exterior, sobretudo nas areas da economia,
cultura, ciéncia e tecnologia com os paises da origem latina, Macau deve
ampliar o seu ambiente bicultural e bilinguistico, chinés e latino, e formar
e introduzir pessoal bilingue e pessoal especializado nas diversas areas.
Deve assim estimular os chineses residentes, de Macau, a aprenderem o
portugués, o francés, o espanhol, e demais linguas de origem lating, de uso
comum internacional, e estimular os portugueses naturais de Macau a
aprender o chinés, transformando a Universidade de Macau num centro
chinés de ensino de linguas latinas e num centro de investigacdo das
culturas latinas. Pode-se também pensar em introduzir do interior do pais,
de Hong Kong e dos paises de expressdo lating, pessoa bilingue e pessoal
especializado. Ha véarios milhdes de chineses residentes nos paises de
origem latina e dezenas de milhar de estudantes chineses estudam nesses
paises; para eles, Macau € uma grande atraccdo. O alargamento do
relacionamento de Macau com 0s paises de origem latina pode redlizar-se
através do fortalecimento do seu relacionamento com os paises de expresséo
portuguesa, como Portugal e o Brasil, desenvolvendo-se gradual mente,
estabel ecendo-se rel agbes de amizade com famosas cidades dos paises de
origem latina, organizando-se festivais de cultura e artes |atinas, feiras de
produtos dos paises latinos e exposi ¢ies de ciéncia e tecnologia dos paises
latinos, tudo isto contribuindo para a promocao dos intercambios econd
micos, culturais e de ciéncia e tecnologia entre Macau e 0s paises latinos.
Simultaneamente, deverdo envidar-se esforcos para que famosasfirmas e
bancos multinacionais, ingtituicdes de pesquisa cientifica, 6rgdos culturais
e escol as superiores dos paises latinos estabel ecam sucursai s ou del egacoes
em Macau, fazendo de Macau uma plataforma do intercambio entre os
paises e a China e Sudeste Asiatico. Milhdes de chineses residentes em
mais de 80 paises de origem latina unem Macau aos paises | atinos, estes
lagos de uni&o devem ser reforgados, para que as empresas, bancos e firmas
chinesas entrem nos paises latino-americanos, criando uma rede de inter
cambio econdmico e comercial espalhada por todos os paises latino-
americanos.

4. Impde-se também fortalecer a cooperacdo Macau-Zhuhai em
todas as areas, explorar em conjunto as ilhas Vong-Cam e o porto de
Goalan, e construir conjuntamente a grande cidade internacional Macau-
Zhuhai que sera a porta para o exterior do Sudoeste da China. Macau e
Zhuhal tém os seus proprios pontos fortes e fracos, mas as possibilidades
de compensacdo mutua sdo enormes. Com uma politica de cooperacéo
intensificada e aproveitando os pontos fortes de cada parte, ambas as
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cidades poder&o promover-se de forma vantgosa. Para Macau e Zhuha se
converterem na porta de abertura do Sudoeste, a prioridade deve ser posta
na exploragéo das ilhas Vong-Cam e do porto de Gaolan. A &rea fisica
limitada de Macau constitui o factor principal que restringe o seu desen-
volvimento, enquanto as Vong-Cam, com uma area varias vezes a de
Macau, terdo uma capacidade para centenas de milhar de pessoas, uma vez
exploradas. Portando, explorar essas ilhas é a Unica saida para o desenvol-
vimento de Macau em termos de espaco. Guangdong e Zhuhai ja se pro-
puseram dar prioridade a abertura e exploracdo das Vong-Cam; para
promover a sua exploracdo, pode considerar-se a possibilidade de se criar
|& uma zona especial, aplicando politicas especiais de forma a que pessoas,
mercadorias e capitais possam circular livremente entre as Vong-Cam e
Macau, contribuindo para que Macau se transforme 0 mais cedo possivel
no centro de intercambios internacionals, que reunira Zhuhai, aregido do
Xijiang, 0 Sudoeste e Macau aos mercados internacionais. Plenamente
exploradas as ilhas de Macau e as Vong-Cam, 0 novo espaco tera pelo
menos uma capacidade para um milhdo de pessoas, resolvendo a natural
falta de terrenos de Macau, de modo a que este Territorio possa desenvol-
ver-se, dando lugar a uma cidade relativamente grande. Actualmente,
Zhuhai esta a construir, nafoz do Xijiang, o porto de éguas profundas de
Gaolan, que tera um grande significado para a abertura e exploracéo da
regido do Xijiang e Sudoeste do pais e para o desenvolvimento do centro
de intercambios internacionais Macau-Zhuhai. Macau deve fortalecer a
Sua cooperacdo com Zhuhai na exploragdo do porto de Gaolan. Uma
hipétese sera a demarcacdo de partes da sua costa e areas maritima e
terrestre, aplicando nelas paliticas de porto livre semelhantes as de Macau, a
fim de promover a exploracdo do porto. A vantagem das politicas de porto
livre de Macau e envergadura do porto de Gaolan ser&o postas em pleno
J0go no processo da cooperacéo Macau-Zhuhai, contribuindo para que as
cidades irmés de Macau e Zhuhai cresgcam rapidamente, convertendo-se na
porta de abertura do Sudoeste.

'V

CONSTRUIR UM CORREDOR DE ABERTURA
ECONOMICA LIGANDO MACAU AO SUDOESTE

O atraso dos transportes e comunicacdes €, no fim de contas, 0
principal causador do isolamento e incomunicabilidade na &rea da economia
nestas zonas do Sudoeste, pelo que se tem de comecar nesta area, fortalecendo
a construcao datradiciona passagem do Zijiang que liga o Sudoeste a porta
de abertura que € Macau, criando uma faixa de concentragdo industrial de
alto grau de abertura e um eixo de desenvolvimento econdémico gque possa
promover a abertura e exploracéo do Sudoeste. Para tanto, é necessario:

1. Explorar o transporte fluvial ao longo do Xijiang, explorando
convenientemente esta via de ouro. O curso superior do Xijiang érico em
recursos turisticos, enquanto o seu curso inferior é desenvolvido na area da
industria. Apenas naregido dos rios Panjiang do Sul e do Norte e de
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Hongshui, as reservas de carvao, exploravels e acessivels pelo transporte
fluvid, estd0 hoje estimadas em dez mil milhdes de toneladas, materid este
de grande qualidade, de grande variedade e em grandes quantidades. Na
provincia de Yunnan, as reservas de fosforo atingem | 100 milhdes de
toneladas, sendo as reservas de auminio, estanho, enxofre e ferro e os
recursos de materiais de construcéo nomeadamente de madeira, também
consderavels, indo a exploracdo destes recursos incrementar significati-
vamente o trangporte fluvid. Segundo edtatigticas, no ano 2000, 0 consumo
de carvao na provincia de Guangdong atingira sete milhdes de tondadas.
A orientacdo do Xijiang € quase idéntica a dos transportes para fora de
recursos do Sudoeste. O percurso do trangporte do carvao de Guizhou para
Guangdong através do Xijiang € apenas de | 200 quildometros, enquanto
entre Shanxi e Guangdong através de Qinhuangdao tém de percorrer-se
3 200 quildmetros. Para se trangportar o minério de fosforo da provincia de
Y unnan para Guangzhou através do Xijiang, poupa-se mas de 50 por cento
dos fretes em comparacdo com o transporte via Changjiang através de
Shanghai. O Xijiang, verdadeira via de ouro que liga 0 Sudoeste ao Sul do
pais, € a principa passagem para a exploracéo de recursos e crescimento
da economia virada para o exterior, devendo portanto ser plenamente
explorado. A prioridade da exploracéo do transporte fluvial do Xijiang
deve sar posta nos seguintes trés aspectos. (1) Na foz do Xijiang,
abrir-se-8p trés rotas de &guas profundas, Modoamen, Yamen e Hengmen,
para que os barcos de 5 000 toneladas possam subir o rio até Zhaoqing; (2)
Dragar-se-a 0 curso principal do Xijiang, para que os barcos largos e de
pouca profundidade, de 3 000 toneladas, possam subir até Wuzhou; (3)
Cons-truir-se-8o trésrotas, pelas quais os barcos de 3 000 tonel adas possam
subir o rio Youjiang aé Baise, subir o Hongshui aé Labin e subir o
Liujiang até Liuzhou, trés rotas de 3 000 tondadas que ligam Yunnan e
Guizhou a0 mar.

2. Congtruir-se-a uma via férrea ao longo do Xijiang, criando-se
um atalho que ligue o Sudoeste a Hong Kong e Macau. Os transportes
de mercadorias e passageiros sao muito complexos, pois exigem grandes
preocupacdes consoante os diversos métodos adoptados. Produtos de
baixo valor, como o carvao e minérios, devem aproveitar quanto possivel
o trangporte fluvia de baixo custo. No entanto, o transporte fluvia ndo se
pode comparar com o ferroviario em termos da eficacia de tempo, acesso,
estabilidade e continuidade, sendo portanto um método pouco conveniente
para o transporte de passageiros. A viagem de barco pelo Xijiang, de
Wuzhou a Hong Kong e Macau, leva 24 horas, enquanto a de comboio ao
longo do Xijiang leva apenas a gumas horas. Dado que o factor humano é
o principal factor das actividades econdmicas, 0 congestionamento das
trocas de pessoa afecta sempre 0 desenvolvimento econdmico. Guangxi
localiza-se a apenas algumas centenas de quildmetros de Hong Kong e
Macau, mas, devido ao atraso dos transportes e comunicagdes, a sua
abertura a0 exterior é atrasada em relacdo a Guangdong. Quanto ao
trangporte de mercadorias, o transporte fluvial também ndo é conveniente
para as instalagdes, magquinaria, produtos téxtels, produtos finamente
traba hados e produtos frescos agricolas ou pecuarios. Durante um periodo
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relativamente longo, o caminho-de-ferro continuara a ser o principal
método de transporte da China, tendo o desenvolvimento do transporte
fluvial de combinar-se com as vias férreas que se estendem ao longo dos
rios. O Xijiang, a principa passagem do Sudoeste para o mar, € umafaixa
de concentracao de transportes de mercadoria e passageiros, e tem de
possuir um corredor de transportes variados incluindo rotas fluviais, vias
férreas, estradas e linhas aéreas. E necessério planear a construcao, depois
de posto em pleno funcionamento o transporte fluvial do Xijiang, de um
caminho-de-ferro ao longo do rio. Uma das suas possiveis extensdes seria
a seguinte: partida de Zhoqing, porto do curso inferior do Xijiang e
importante estacéo da via férrea Sanzao-Maoming (que liga as trés vias
féreas Beijing-Guangzhou, Beijing-Jivjiange Guangzhou-Zhuhai-Macau),
subida do rio até Wuzhou, importante porto fluvia de Guangxi, percorrendo
ao longo do rio Xunjiang, passando por Tengxian e Pingnan até Guiping,
gue € o ponto de encontro dos rios Qianjiang e Y ujiang; em Guiping, avia
férrea dividir-se-4 em dois ramais, um deles subindo para norte ao longo
dos rios Qianjiang e Liujiang, terminando em Liuzhou, né do
caminho-de-ferro de Guangxi, para se ligar as linhas Qian-Gui, Jiao-Liu
e Xiang-Gui o troco Zhaoging-Liuzhou (com cercade 400 qunometros de
extensdo), ligando entre s as trés provmuas de Sichuan, Guizhou e
Hunan; o outro ramal tomard a direccdo oeste, para Guixian, centro de
trangportes fluvial e terrestre, para se ligar as linhas Li-Zhan e Gui-Yue e
a Nan-Kun em construcéo, devendo o troco Guipin-Guixian ter cerca de 50
quilémetros de extenséo, ligando entre si a provincia de Y unnan e o Sul
de Guangxi, e podendo chegar ainda a0 Vietname através da linha
Gui-Y ue. Deste modo, congtruindo apenas 450 quilometros de via férrea,
podera ter-se um atalho de trangportes entre o Sudoeste e 0 Sul do pais,
Hong Kong e Macau, sendo uma grande artéria de comunicagbes. De
Chengdu, Chongging e Guiyang para Guangzhou e para Hong Kong e
Macau, o transporte ferrovi&io ao longo do Xijiang encurta
respectivamente em 500 e 400 quildmetros as distancias, em relacdo ao
trangporte através das linhas Bejing-Guangzhou e Sanzao-Maoming.
Cerca de dez pares de comboios de passageiros que ligam Guangzhou ao
Sudoeste e Nordeste do pais podem aproveitar este «atalho», podendo o
grande contingente de passageiros diversos e turistas que vigiam entre o
Sudoeste e 0 Sul do pais também ser transportado através da linha
ferroviaria do Xijiang. Este futuro caminho-de-ferro podera ser também
uma das principais passagens para 0 transporte de recursos energeéticos,
matérias-primas e mercadorias de exportagdo do Sudoeste para 0 Sul do
pais, poupando-se consideravelmente em termos de tempo e custos, em
comparacdo com o transporte através de Zhanjiang e outros portos.
Através da linha ferroviaria ao longo do Xijiang e das linhas Jiao-Kiu,
Qian-Gui e Nan-Kun, Hong Kong e Macau estardo ligados a Zhoaging,
Guilin, Zhangjigie, Sanxia, Huangguoshu, Montanha Ermei e Shilin,
formando-se véarios itinerérios turisticos de categoria estatal, atraindo um
grande nimero de comerciantes estrangeiros e de Hong Kong e Macau
para 0 Sudoeste. Explorando as rotas do Xijiang, um corredor de
comunicacles poderatomar formainicia no Xijiang, e aprincipal passagem
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de transportes do Sudoeste para 0 Sul do pais, Hong Kong e Macau estara
fundamental mente aberta.

3. Criar-se-aafaixade exploracdo de recursos do Xijiang, que se
estendera por todo o interior do Sudoeste do pais. Naregido do Xijiang, 0s
recursos naturais, sobretudo o0s energéticos, sdo muito ricos e concentra
dos, enquanto o Delta do Zhujiang, que liga Hong Kong e Macau ao
Sudoeste, possui vantgj osas condicdes para proceder a exploracdo profunda
do interior do Sudoeste ao longo do Xijiang. Com aformacao do corredor
de transportes ao longo do Xijiang, o ambiente de investimento sera
grandemente melhorado. Deve-se, portanto, planear e definir quanto mais
cedo possivel aregido do Xijiang como o eixo principal, pelo qual os
produtos do Sul possam deslocar-se de leste para oeste conforme a
estratégia estatal, contribuindo para uma profunda exploracdo do Sudoeste
do pais. Segundo as caracteristicas da localizacdo e as condicdes de
exploracdo dos recursos daregido do Xijiang e do Sudoeste, poder-se-a
definir, por exemplo, as bases hidroel éctricas do rio Honghe e do rio
Woujiang, abase de carvao de Liupanshui, a base de metais ndo-ferrosos do
Nordeste de Guangxi, ade aduminio e fosforo do centro de Guizhou e abase
de ferro, vanadio e titanio de Panxi como importantes projectos de
exploracéo de recursos a nivel estatal. Nafaixa ao longo do Xijiang,
aproveitar-se-ao 0s ricos recursos de agua, transportes fluviais, energia,
minerais e produtos agricolas para desenvolver prioritariamente asindlstrias
guimicas do carvéo e fosforo e as de siderurgia, materiais de construcéo
civil, construgao naval, processamento de metais nao-ferrosos, processa
mento de madeira e processamento de alimentos, formando-se ao longo do
Xijiang um corredor industrial e uma faixa de concentragcéo econémica,
como base de exploracdo profunda do Sudoeste do pais e um eixo de
desenvolvimento economico.

4. Abrir-se-aafaixa de abertura econémicado Xijiang que ligara ao
interior do Sudoeste. Historicamente, o Xijiang foi vérias vezes umarota
do comércio externo tendo feito prosperar o0 comércio. Actualmente,
gracas aum favoravel ambiente econdmico, ja estéo reunidas as condicoes
necessarias para abrir ainda mais arotado Xijiang, promovendo aexplo
racao do Sudoeste. A aberturado Xijiang alicercar-se-a em trés aspectos.
(1) A abertura dasrotas e portos. Permitir-se-a gque os barcos estrangeiros
e de Hong Kong e Macau subam até aos diversos portos do Xijiang. (2) A
abertura das cidades. Aplicar-se-&o as politicas vantajosas privilegiadas
implementadas nas cidades do litoral em Zhaoqing, Wuzhou, Liuzhou,
Nanning e demais cidades junto do rio de Xijang, e as grandes e medias
cidades junto das vias férreas principais do Sudoeste poderdo também
beneficiar dessas politicas. (3) A abertura das industrias. Segundo as ca
racteristicas daexplorac@o dos recursos do Sudoeste, aplicar-se-8o politicas
de aberturade inclinag&o para aindustria e politicas especiais de abertura
para os transportes fluviais do Xijiang, vias férreas e estradas do Sudoeste,
bases hidroel éctricas dos rios Hongshui, Wujiang e Lancangjiang, diversas
grandes bases de producdo mineral do Sudoeste e zonas turisticas de
Zhaoqing, Guilin, Zhangjigjie, Huangguoshu, Dianchi e Shilin, formando-

907



se uma zona de abertura econdmica gque possa promover a exploracéo das
indUstrias de energia, transportes e matérias-primas.

A construcdo da rede de transportes do Xijiang, na faixa economica
ao longo do rio e da passagem de abertura ao exterior, ligard Macau
directamente ao Sudoeste do pais, de modo a que ambas as regides possam
promover-se mutuamente no processo de implementacao de abertura ao
exterior e do aprofundar da exploracdo, aproveitando-se conjuntamente de
um futuro mais prospero.

V
O FUTURO DE MACAU E DO SUDOESTE

Muitos paises estrangeiros com grandes territorios adoptaram uma
estratégia Unica na exploragdo das suas zonas remotas—proceder
primeiro a construcdo de infra-estruturas, construindo com antecipagao
portos e caminhos-deferro e demais instalagbes de transportes e
comunicagbes. No entanto, abrir passagens do interior para 0 mar e
construir portos maritimos ligados aos mercados internacionais reveste-se
de um significado extremamente importante.

Na exploracdo do Oeste dos Estados Unidos, construiu-se primeiro a
Linha do Pacifico que atravessa o continente norte-americano, abriram-se
0s portos maritimos de S0 Francisco e Los Angeles e estabel eceram-se
intercAmbios econdmicos com o exterior e intercambios econdmicos entre
o interior e o litoral, 0 que permitiu promover o desenvolvimento do Oeste
e Centro dos Estados Unidos.

Na exploracdo da Sibéia, a RUssa construiu a linha de
caminho-de-ferro transiberiana, abrindo o porto de Vladivostok, porta para
o Pacifico.

Na exploracdo do Sudoeste da China, deve dar-se prioridade a
construcao do corredor de comunicagdes do Xijiang, que serg, por assim
dizer, um atalho e a passagem principal do Sudoeste, para ligagdo aos
mercados internacionais. Trata-se duma grande artéria multifuncional e
tridimensional, composta de rotas fluviais, vias férreas, estradas e linhas
aéreas, com uma capacidade instalada de transporte de 100 milhdes de
toneladas de mercadoria e 20 milhdes de passageiros, sendo a principal
passagem de intercambios com o exterior, de grande volume e intensidade
e uma desenvolvida rede de transportes de ligacdo do Sudoeste com o
exterior, podendo satisfazer todas as necessidades desta area nos seus
futuros intercambios com o exterior.

A melhor porta de abertura do Sudoeste sera a grande cidade inter-
nacional Macau-Zhuhai, com uma populacdo de cerca de um milhdo de
pessoas, um desenvolvido relacionamento com o exterior, um aperfeicoa
do sistema de porto livre e excelentes instal agbes de transportes e comuni-
cagdes com o exterior. O seu porto de aguas profundas tera uma capacidade
de 100 milhdes de toneladas de carga e descarga e 0 Sseu aeroporto
internacional podera transportar 20 milhdes de passageiros. A principal
porta de abertura Macau-Zhuhai e os portos de Zhanjiang, Beihai e
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Fangcheng, serdo capazes de funcionar como o centro dos intercambios do
Sudoeste.

A combinacdo de Macau com o Sudoeste, através das rotas do
Xijiang, € a melhor opcao para promover uma estratégia concertada de
aberturado litoral com a exploracdo do interior, de pessoal especializado,
ciéncia e tecnologia e recursos de informagdes do litoral com os recursos
naturais do Sudoeste, e das indUstrias de processamento do litoral com as
indUstrias de energia e matérias-primas do interior. O que acontecera com
o futuro Sudoeste e Macau € uma mehor disposicdo econdmica em que
ambas as partes se complementem uma a outra, tal como o0 que acontece
hoje com o litord sudeste e Hong Kong e com aregiao do rio Chiangjiang
e Shanghai, promovendo-se uma a outra e desenvolvendo-se
conjunta-mente, no processo da aplicacdo e fortalecimento das politicas de
aberturaao exterior e da acel eracao da exploracéo.

Em tempos idos, o Sudoeste abriu a «rota da seda do Sudoeste», a
primeira rota do comércio externo da China, fazendo prosperar a sua
economia no processo do desenvolvimento dos intercambios com o exterior.
Hoje em dia, através da abertura das rotas do Xijiang e do estabelecimento
da porta de abertura de Macau, 0 Sudoeste da China hé-de &brir de novo as
suas portas a0 mundo. Através da abertura ao exterior, 0 Sudoeste sera
plenamente explorado, vivendo uma nova época de grande prosperidade,
maior do que nunca.

Apoiando a exploracdo do interior do Sudoeste, 0s recursos de Macau
—as Suas Vvantagens de relacionamento internaciona—serao
recuperados e aproveitados plenamente, e o territorio de Macau passara de
cidade média a grande cidade internaciona e de «Monte Cario do
Oriente» a «segunda Hong Kong». O principa objectivo do
relacionamento com o interior de Macau € o Sudoeste, e a prioridade do
Seu relacionamento externo é posta nos paises latino-americanos, quanto a
Hong Kong, o litord sudeste do pais € o principd objecto do seu
relacionamento interno e 0s paises de expressio inglesa Ao 0s principals
objectos do seu relacionamento com 0 exterior. Através da divisdo de
trabalho e cooperacéo, Macau e Hong Kong serdo duas portas paralelas
da China, de abertura ao exterior, sendo duas pontes pelas quais a China
podera efectuar estreitos intercambios com o mundo inteiro.
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