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RECURSOS HIDRICOSE
DESENVOLVIMENTO ECONOMICO
DE MACAU

Ye Long Fei*

O rapido desenvolvimento da economia de Macau nos Gltimos
anos tem vindo a chamar as atencdes, nomeadamente porque 0
Territério tem registado um ritmo de crescimento superior ao das
regides limitrofes ou vizinhas, sobretudo apds a publicacdo da
Declaracdo Conjunta do Governo da China e do Governo de
Portugal sobre a questdo de Macau. Ja muitos artigos foram escritos
sobre a economia de Macau no periodo de transicdo e apds 1999,
focando os seus mais diversos aspectos, nomeadamente econémico
e politico. Todos estes estudos partilham um optimismo claro sobre
as tendéncias do desenvolvimento econdmico de Macau®*

Este artigo tentara abordar o problema partindo da analise dos
factores naturais do Territorio.

|
AS CONDICOES HIDRICAS
DA AREA MARITIMA DE MACAU

Macau fica situado no extremo sul do Sudoeste do Delta do Rio
das Pérolas (Zhujiang), na foz deste rio, a oeste da zona maritima
de Lingdingyang, formando um tridangulo com Hong Kong e
Cantdo. Assim, entende-se que qualquer estudo sobre 0s recursos
hidricos de Macau tem, obrigatoriamente, que ter em conta a

* Vice-Presidente Executivo da Sociedade Chinesa de Fisica Maritima,
membro do Comité Executivo e da Comissdo de Oceanografia Fisica da Associacao
Internacional de Ciéncias Fisicas do Oceano (AICFO), desempenhando actual-
mente funcdes no Instituto de Investigacdo do Mar da China Meridional,
subordinado a Academia de Ciéncias da China.

! Wong Hon Keong, «O sistema econémico, a estrutura politica e a sociedade
de Macau» in Hou Keng, Ano I, n.° 1, 1986, pp. 5-11.
2 leong Wam Cheong, «As brilhantes perspectivas da economia de Macau

—Estudos sobre a economia durante o periodo de transicdo», in Hou Keng, Ano 3,

n.° 3, 1988, pp. 51-55.
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situacdo da foz do Zhujiang. Referi, em trabalho anterior, que, para
uma mais facil abordagem deste tema, poderiamos dividir a foz do
rio em duas grandes zonas: leste e oeste.

1. A AREA MARITIMA A LESTE DE MACAU

O Lingdingyang, na darea maritima a leste de Macau, €
condicionado por quatro factores, a saber:

11 AS ONDAS DE MARE KELVIN NA FOZ DO RIO DAS PEROLAS

Segundo resultados apurados em estudos recentes®, os dados
hidroldgicos obtidos nas sondagens do Lingdingyang, realizadas ao
longo dos Ultimos anos®, podem ser avaliados a luz da teoria das
ondas de maré Kelvin. Como a foz do rio é relativamente larga e
devido ao efeito geostrépico (forca Coriolis), a maré nesta zona
maritima € irregular, de meio dia. Embora haja fluxo e refluxo,
trata-se basicamente de uma contracorrente, de sul para norte. No
entanto, uma analise mais aprofundada da chamada corrente
residual, permite perceber que as aguas do mar entram na foz ao
longo da margem este do rio, enquanto as aguas do rio sdo
descarregadas no mar ao longo da margem oeste; quando a corrente
residual, que sobe por leste, de sul para norte, chega ao sul de
Humen, da-se uma inversdo no sentido da corrente e as aguas do
mar descem até a foz e deixam o leito do rio. A tendéncia geral é
inversa ao movimento dos ponteiros do reldgio, sendo semelhante a
do Mar do Norte na Europa, e reflectindo a lei universal da
Oceanografia®’.

1.2 O VOLUME DAS AGUAS DO LINGDINGYANG

As aguas do rio Xijiang, que formam o corpo principal do Rio
das Pérolas, e as do rio Beijiang, juntam-se ao Zhujiang em

3 Ye Longfei, «A influéncia da forca hidraulica das areas maritimas de
Macau» in Ou Mun lat Pou, 1989, 3 e 4 de Fevereiro.

* Ye Longfei, K. Pfeiffer e K. Duwe, Kelvin Tidal Waves in the Lingdingyang
Region, Pearl River Estuary, South Chlna by Analytical Model and 3-D Numerical
Modeling, Colectanea de extractos das comunicacdes ao simpdsio académico sobre
o tratamento e exploracdo da zona do estuario do Rio das Pérolas, p. 15. O artigo
serd publicado em breve e a sua traducdo chinesa saira na revista Engenharia
Maritima.

> Grupo de Hidrologia Costeira do Comité de Exploracdo de Utilizacdo
Hidraulica do Rio das Pérolas, «Relatorio de investigacédo hidrologica da regido
costeira do estuario do Rio das Pérolas», in Coleccao de teses de investigacao
polivalente sobre a zona costeira e 0s recursos naturais do estuario do Rio das
Pérolas, IV, Guangdong, Editora de Ciéncia e Tecnologia, 1986, pp. 1-61.

®J. A. Knauss, Introduction to Physical Oceanography, Prentice-Hall, 1978,
p. 107.

" Hainbucher, D. T. Pohlman e J. Backhaus, «Transport of Conservative
Passive Tracers in the North Sea: First Results of a Circulation and Transport
Model», in Continental Shelf Research, vol. 7, n.° 10, 1977, pp. 1161-1179.
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Humen, Jiaomen, Hongqgili e Hengmen e fazem parte da corrente
residual atras referida, gue contém menos sal, mas maior volume de
areias e detritos, nomeadamente poluentes, do que as aguas do mar.
Assim, no Lingdingyang, além da existéncia de um gradiente
longitudinal do teor de sal, que se encontra presente na foz de
qualquer rio que desagua no mar, ha ainda a registar um gradiente
transversal particular do teor de sal. Ou seja, o indice do teor de sal
no oeste € notoriamente inferior ao do leste. O efeito conjunto
destes dois gradientes faz com que a |sopleta do teor de sal se
manifeste sob a forma aproximada de um «S»®. Este fendmeno é
produto também das ondas de maré Kelvin, acima referidas. Daqui
se observa que o indice do teor de sal no sudeste é superior ao do
noroeste, isto €, o teor de areia no sudeste é inferior ao do noroeste.
Se os elementos poluentes e detritos forem transportados principal-
mente pelas aguas do rio, a comparacdo de medicdes efectuadas
nestas duas areas apresentara resultados proporcionalmente idénticos.

1.3 A CORRENTE AO LONGO DA COSTA DO SUL DA CHINA

O norte do Mar da China Meridional é uma plataforma
continental de aguas pouco profundas ao longo das costas do sul da
provincia de Cantdo. A zona central deste mar é uma bacia
relativamente plana, de aguas profundas. Devido ao efeito
geostro-pico, esta configuracdo geografica produz uma corrente que
se movimenta ao longo da costa, na direcc;éo de sudoeste, a seme-
Ihanca do que acontece com a corrente maritima da costa oriental
dos Estados Unidos da América’. A moncé&o de nordeste no Inverno
influencia a corrente maritima e tem a mesma direccdo que esta e,
mesmo no Verdo, embora predomine a moncdo de sudoeste, a
direccdo da corrente também ndo se altera completamente, o que
vem mostrar que a corrente ao longo da costa, pelo menos a
corrente residual, se movimenta constantemente em direccéo
sudoeste.

Através da analise dos trés factores acima referidos, vemos que
na zona maritima a leste de Macau predomina todo o ano a corrente
ao longo da costa na direccdo sudoeste, a qual se acrescentam a
maré sul-norte e a corrente residual em sentido inverso ao
movimento dos ponteiros do reldgio e que € também basicamente
orientada para sudoeste. Os dados de sondagens recentes podem
servir de prova material de referéncia a esta concluso™.

® Xu Junliang, «A invasdo de aguas salgadas no Lingdingyang», in Coleccéo de
teses de investigacdo polivalente sobre a zona costeira e 0s recursos naturais do
estuario do Rio das Pérolas, 1V, Guangdong, Editora de Ciéncia e Tecnologia,
1986 pp. 231-238.

9 R. C. Beardsley e W. C. Boicourt, Continental Circulation in Evolution of
Physical Oceanography, ed. B. A. Warren and C. Wunsch, MIT Press, 1981, p.
198.

 Ver a nota 5, op. cit.

797



1.4 O EFEITO DOS TUFOES

Para além dos trés factores supracitados, os tufbes exercem
também efeitos significativos sobre a area maritima a leste de
Macau. Os tufées do Mar da China Meridional séo principalmente
redemoinhos de ar quente de orientacdo este-sul-oeste-norte. A
zona dos ventos e as correntes maritimas que estes provocam na
area maritima de Macau movem-se principalmente para oeste ou
sudoeste, ou seja, de modo idéntico as correntes anteriormente
citadas.

1.5 A AREA MARITIMA A OESTE DE MACAU

Esta é a zona da praia Modaomen, de aguas pouco profundas,
na desembocadura do rio Xijiang. Como nesta zona o efeito da
maré é fraco e as aguas do rio depositam aqui grande volume de
barro e areias e, sobretudo, devido a exploracdo desta area para
cultivo, nomeadamente com a construcdo de diques nos ultimos
anos, muitas ilhotas desta zona estdo hoje ligadas entre si, quase
transformando a zona num golfo fechado. As zonas da maré
estendem-se de sul para norte, onde embatem contra a costa, pelo
gue se lhes chama «ondas paradas» E, alias, devido ao facto de se
registar um notério enfraguecimento da corrente de sul para norte'!
que é facil acumular-se ali sendimentos.

Nesta zona, 0 assalto dos tufdes € também sabito e a situacéo
assemelha-se, assim, a exposta no ponto anterior, embora a sua
forca seja possivelmente menor.

O conjunto de dados aqui expostos sobre as condicdes hidricas
da zona de Macau sdo deducdes gerais que tém por base 0s estudos
que, ao longo dos ultimos anos, temos vindo a efectuar, nas areas
maritimas proximas do Territorio. Como ndo podem descurar-se as
caracteristicas de algumas zonas cuja fisionomia geogréafica foi
alterada pela mdo do homem, passaremos a discuti-las na segunda
parte deste artigo.

II
AS RELACOES ENTRE A SEDIMENTACAO E A
POLUICAO DE MACAU E AS CONDICOES
HIDRICAS DO TERRITORIO

O problema da sedimentacdo e da poluicdo, que afecta
directamente o desenvolvimento de Macau, tem origem sobretudo
nas condicdes hidricas, nomeadamente no comportamento da
corrente residual.

1 Ye Longfei, «Algumas caracteristicas hidrolégicas do porto de Qianlan, ilha
de Hainan», in Engenharia Maritima, vol. 5, n.° I, 1987, p. 62.
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1. O BARRO E AS AREIAS

Embora este problema seja complicado, pois tém de consi-
derar-se factores tdo diferentes como a origem dos elementos e
matérias sedimentares, o0 seu transporte, depdsito e acumulacao,
pode dizer-se que a principal causa do problema sdo as condicGes
hidricas — particularmente o ja referido fenomeno da designada
corrente residual. A costa maritima perto de Hong Kong, no leste
da foz do Rio das Pérolas, caracteriza-se por penhascos e rochas,
razdo porque ali as &guas do mar contém pouco barro e areias que
sdo, de um modo geral, transportadas pela corrente de descarga dos
rios; isto permite-nos estimar que o teor de areia e o gradiente de sal
da area maritima do Lingdingyang, na foz do Zhujiang, apresentam
uma correlacdo negativa, da qual resulta a situacdo acima referida
de distribuicdo plana em forma de «S». Pelo contrario, o teor das
areias na area maritima a oeste de Macau estd condicionado pelo
barro e areia trazidos pela corrente de descarga do rio, perto de
Modaomen. Estas condi¢cdes agravam a sedimentacdo na area
maritima de Macau.

Segundo registos historicos, Macau era chamada «tombolo»,
ou seja, «ilha ligada a terra», cIaSS|f|ca(;ao que lhe era dada pelas
suas caracteristicas geomorfologlcas Nos ultimos setenta anos, as
superficies de Macau, Coloane e Talpa aumentaram, respectiva-
mente, uma a duas vezes™, o que é altamente favoravel ao
desenvolvimento econémico do Territorio. Alias, os aterros planifi-
cados prevéem a criacdo de terrenos obedecendo a um plano
concertado de desenvolvimento de Macau e € por esta razdo que se
deve tomar em consideracado a transformacao das ilhas da Taipa e
Coloane em cidades-satélite de Macau.

Mas, se 0s aterros sao areas planificadamente conquistadas ao
mar, 0 mesmo ja se ndo pode dizer das zonas sedimentadas que tém
vindo a impedir gravemente o desenvolvimento das comunicacdes e
dos transportes fluviais e maritimos de Macau. Historicamente,
Macau era 0 mais antigo centro de intercambio comercial, econo-
mico e cultural, entre o Oriente e o Ocidente, sendo uma base
sélida ao servico do hegemonismo imperialista ocidental no
Extremo Oriente. Mas quando 0s barcos a vela foram substituidos
pelos barcos a vapor, o desenvolvimento de Macau viu-se bloquea-
do devido a grave sedimentacdo da margem oeste da foz do Rio das
Pérolas e, por conseguinte, a posicdo do Territorio foi substituida
por Hong Kong, na margem este da foz do rio, onde 0s niveis de

12 Mio Hong Kei, Ho Tai Cheong, Loi Keong, Cheang Ton Cheong e Wong
Chao Son, Macau, Editora da Universidade de Zhongshan, 1988, pp. 23, 30, 63, 85
e 223.

3 Wong Chao Son, «Mudancas fisicas de Macau no periodo de transicdo», in
Hou Keng, n.° 3, 1988, p. 62.
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sedlmenta(;ao sdo negllgenmavels e onde o porto é largo e as aguas
profundas™. Este é, assim, um problema que tem condicionado
gravemente o desenvolvimento de Macau.

2. 0 PROBLEMA DA POLUICAO

Com o desenvolvimento da industria e 0 aumento da popula-
cdo, o volume das aguas provenientes do uso industrial e dos
esgotos da cidade tem vindo a aumentar, problema que, como €
natural, ndo é s6 de Macau, mas de todo o mundo. Muitos paises
criaram 0Orgaos, leis e regulamentacdo, dirigidos exclusivamente a
proteccdo do meio ambiente. Referirei apenas o problema da
poluicdo das aguas do mar, pois entendo que a poluicdo originada
pelos residuos gasosos e sélidos deve ser estudada em detalhe
separadamente.

Tal como no respeitante ao problema da sedimentacéo, quando
se fala em poluicdo das dguas do mar deve ter-se em consideracdo a
origem da poluicdo, o transporte das matérias e agentes poluentes, a
contaminacdo das areas e 0s processos de autopurificacdo; estes
factores sdo, por seu lado, influenciados pela movimentacdo das
aguas e, particularmente, pela corrente residual. A corrente
residual do Lingdingyang, dadas as caracteristicas atras referidas,
acaba por «colectar» os detritos e matérias poluidoras da margem
este do Rio das Pérolas (por exemplo, de Shenzhen e Dongwan) e
da margem norte (Humen) e mesmo da margem oeste (Fanyu,
Zhongshan e Zhuhai) que, embora se dispersem inicialmente,
acabam por fim por ser empurradas, em volume consideravel, para
a area maritima de Macau. Esta situacdo assemelha-se também a do
Mar do Norte, onde os detritos e matérias poluentes da Inglaterra,
Holanda, Belglca Alemanha e Dinamarca sao concentrados,
transportados e depositados na costa da Noruega™. Por outro lado, a
poluicio de Modaomen ameaca claramente a zona maritima a
oeste de Macau. Por fim, ha ainda a polui¢do da regido de Hong
Kong, bem como os elementos poluidores que entram no mar
através da foz do rio das Pérolas e que, de igual modo, sdo
empurrados ao longo da costa para Macau. Devido a estes trés
factores, Macau é o maior ponto de concentracdo de detritos e
elementos poluidores na margem oeste do estuario de Zhujiang. O
Territorio deve, assim, prestar atencdo particular a prevencdo da
poluicdo e a recuperacdo das areas poluidas, ou seja, a proteccdo do
seu meio ambiente. Hoje, a poluicdo em Macau afecta gravemente
0 turismo, a pesca e a criacdo de produtos aquaticos, sendo
Imperativo tomar medidas eficazes para a solugao do problema.

1 Ver nota 11, op. cit.
> Ver nota 7, op. cit.
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Il
ALGUNS PROBLEMAS RESPEITANTES AO
DESENVOLVIMENTO ECONOMICQ DE MACAU E A
TRANSFORMACAO DAS CONDICOES MARITIMAS
LOCAIS

A situacdo geral do estado das aguas na regido maritima de
Macau revela, como ficou exposto, um problema claro de sedimen-
tacdo e poluicdo que afecta gravemente o desenvolvimento do
Territorio, sob varios aspectos. As condicOes geograficas naturais,
embora hoje ndo possam ainda ser controladas completa e
satisfatoriamente pelo homem, permitem no entanto que, dentro de
certos limites, se possam tomar medidas que, a serem
implementadas, favorecerdo notavelmente o desenvolvimento de
Macau.

1. ATERROS E CONSTRUCAO PLANIFICADA NAS ILHAS

Macau tem uma superficie extremamente reduzida — apenas
cerca de 17 quilometros quadrados — sendo, no entanto, uma das
regides do mundo de maior densidade populacional. Com os seus
mais de 400 mil habitantes, Macau tem uma densidade populacional
média de 25 mil pessoas por quildmetro quadrado, ou seja, varias
vezes superior a de Hong Kong. O problema agrava-se pelo facto de
se tratar de uma populacdo mal distribuida: enquanto Macau
apresenta uma densidade populacional altissima, as ilhas da Talpa e
Coloane sdo, comparativamente, quase desabitadas™.  Este
proble-ma devera ser tratado com seriedade e resolvido se, na
verdade, se pretende desenvolver economicamente Macau. A
ampliacdo do Territério, em termos de superficie, e a redistribuicao
da populacdo serdo, sem divida, os dois principais métodos de
resolucédo do problema.

Refiram-se, em primeiro lugar, os aterros. Do que acima ficou
dito, percebe-se bem que as correntes maritimas e 0s movimentos
das aguas favorecem a sedimentacdo. Os aterros podem acelerar o
processo de sedimentacdo, o que a histéria ja provou repetidamente.
A construcdo da nova ponte Macau-Taipa ira contribuir ndo s para
melhorar 0 acesso ao porto interior, na margem da peninsula de
Macau, como favorecer, em certa medida, a drenagem de
sedimentos. E, no entanto, evidente que serda necessario proceder
também a uma dragagem profunda, para resolver comple-tamente o
problema. A construcao de diques de mar entre a Taipa e Coloane
acelerara o processo natural de sedimentacdo e de surgimento de
terras—tal como, em tempos idos, o surgimento de Lin Fa Teng, que

conduziu a formacao do chamado «tombolo» ou «ilha ligada a terra»,

da peninsula de Macau. A construcéo de

18 Ver nota 12, op. cit.
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digues acelerara, também, a ligacdo da Taipa Grande a Taipa
Pequena. Por outro lado, a futura ligacdo da ilha Tai Vong Cam a
ilha D. Jodo e o desaparecimento progressivo das portas D. Maria e
D. Jodo nédo favorecerdo a sedimentacdo da zona maritima a oeste
de Macau.

Quanto a saber se 0s aterros de areas de mar sdo convenientes
ou ndo, € uma questdo que tem de ser analisada sob diversos pontos
de vista. No porto de Shantou, por exemplo, devido a construcdo de
um nuamero excessivo de diques na zona maritima de Niutianyang,
para criacdo de terras de cultivo, a maré enfraqueceu e o problema
da sedimentacdo agravou-se. Outro exemplo que se podera referir é
o do porto de Xiamen, na provincia de Fujian, onde a construcdo de
diques de ligacdo a vila de Jimei alterou de tal modo as condicdes
naturais que o agravamento da sedimentacdo resultou numa
diminuicdo progressiva da profundidade das &guas do porto’:
devido a esta alteracdo do equilibrio ecoldgico, 0 precioso anfloxo
de renome internacional, que se encontrava no porto, desapareceu,
estando hoje extinto. Estima-se actualmente que o agravamento do
problema da sedimentacdo do porto de Zhanjiang se deve também a
construcdo de diques de ligacdo a pequena ilha de Donghai e a
outras. Cremos que sera possivel melhorar a rota maritima que liga
Macau a Hong Kong, se forem adoptadas medidas semelhantes as
Implementadas em Tianjin para resolver o problema de sedimenta-
cdo com que este porto se debatia. Macau pode bem aprender,
nesta area, tirando licbes dos éxitos e fracassos registados no
interior do pais.

2. ACONSTRUCAO DO PORTO DE AGUAS PROFUNDAS

Dada a localizacdo geografica de Macau, pode dizer-se que o
Territorio goza de uma situacdo privilegiada que, bem aproveitada,
podera estimular, positiva e significativamente o seu desenvolvi-
mento econdmico. Através de Zhuhai, Zhongshan, Jiangmen e de
outros distritos e municipios do fértil Delta do Rio das Pérolas e,
mais tarde, ao longo do rio Xijiang, Macau podera atingir a
provincia de Guangxi; esta linha de comunicacdo é mais curta do
que a que liga esta provincia a Hong Kong, 0 que é vantajoso para o
desenvolvimento de Macau. A constru¢cdo de um porto de aguas
profundas vira, oportunamente, diminuir a dependéncia em que 0
Territdrio se encontra de Hong Kong e melhorar a situacdo dos
transportes e redes de comunicacdo locais. Segundo a carta
geografica do Lingdingyang, o contorno do leito da costa na zona de
Tai Tam Kou, na ilha de Coloane, é de cerca de 5 metros, o que

7 Su Xianze, Huang Caibao, Yao Jianhua e Chen Qiaoyun, «Investigacdo da
lei de sedimentacdo do lado leste da rota ao longo do dique maritimo de Gaoji, de
Xiamen, com o método de chumbo-210», in Engenharia Maritima, vol. 6, n.° 4,
1988, p. 63.
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convém a construcao de um porto de aguas profundas™, possuindo
condi¢cdes muito mals vantajosas que os portos de Tanjiawan,
Jiuzhou e Xiangzhou'®. Sendo condigdes ideais em termos da
margem oeste da foz do Rio das Pérolas, ndo podem, no entanto,
comparar-se as actuais condi¢des do porto de Hong Kong. O futuro
porto desempenhara, no entanto, um papel muito importante, ndo
SO na promocdo de outras facilidades no dominio das comunicacdes
e transportes, como, por exemplo, a nova ponte Macau-Taipa e um
possivel caminho-de-ferro, mas também no acelerar da
prosperidade econdmica das ilhas e na solucédo parcial do problema
da desigualdade de distribuicdo da populacdo no Territorio. A
construcdo dos molhes e rotas do porto de aguas profundas devera
ser analisada de forma mais concreta e considerada a par da escolha
do local do futuro aeroporto internacional, problemas que serdo
especialmente tratados em outros artigos.

3. ACONSTRUCAO DO AEROPORTO

Macau dista de Hong Kong apenas uns meros 60 quilometros.
As duas cidades estdo ligadas por um bom sistema de transportes
maritimos e o percurso pode ser feito em apenas cerca de uma hora;
oitenta quilometros separam Macau de Cantdo. Isto significa que
Macau ndo necessita de um grande aeroporto, mas de mediana
dimensdo. A localizacdo do aeroporto foi ja escolhida, devendo
ficar situado em frente do porto de aguas profundas, o que,
certamente, alterara a fisionomia desta zona maritima. As conse-
quéncias poderdo ser a ligacdo das ilhas da Taipa e Coloane, por
efeitos da sedimentacdo, e a sedimentacdo do préprio porto de
aguas profundas, problema que deve ser mais atentamente
estudado. Em artigo anterior, apontamos algumas solucdes para
este problema, caso venha a verificar-se®

Quanto a pista do aeroporto, houve quem sugerisse uma
estrutura assente sobre pilares, tipo ponte, género de plataforma
maritima de gigantescas dimensdes. Os pilares sofrerdo, inevitavel-
mente, 0s efeitos das ondas levantadas pelos fortes tufdes tropicais,
transformar-se-d0 em «viveiros» de ostras, 0 que aumentara o seu
perimetro e, com o passar do tempo, estardo cada vez mais sujeitos
a forca das ondas. Uma obra deste tipo sera sempre de dificil
concepcao e os problemas a resolver serdo inumeros. Como a zona
tem condicdes favoraveis a sedimentacdo, parece oportuno que se
sugira o aterro como melhor solucédo, conquistando as aguas a area
necessaria para a construcdo da pista.

18Ver nota 12, op. cit.
Y Choi lan Keng, «O desenvolvimento das comunicacdes de Zhuhai com o
exterior», in Hou Keng, Ano |, n.° I, 1986, p. 78.

2ye Longfei, «A Typical Estuary Consisting of a Tidal Inlet and Lagoon
System and Its Engineering Significance», in Estuaries, vol. 11, n.° 4, 1988, pp.
250-254.
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